STREET2TRACK 2026

TAPAHTUMAN YLEISOHJE

1. TAPAHTUMAN JARJESTAJA

1.1 Tapahtuman jarjestaja

Meister Racing Team

Osoite: Alastaro Circuit

1.2 Viralliset yhteystiedot
Sahkoposti: street2track@gmail.com
Lisatiedot: www.street2track.fi

1.3

Street2Track ei ole autourheilutapahtuma. Jarjest3ja ei kuitenkaan ota vastuuta siit3,
mikali jokin kolmas osapuoli maaraa osallistujille seuraamuksia tapahtumaan
osallistumisesta.

2. TAPAHTUMAN TIEDOT

2.1 Tarkoitus

Kyseessa ei ole kilpailu, vaan viihteellinen autojen kestavyystesti. Ajanottojarjestelmaa
kaytetaan kierrosten laskemiseen, ajoneuvojen nopeuden mittaamiseen turvallisuussyista
seka muihin tilastollisiin tarkoituksiin.

2.2 Yleistiedot

Yhden kierroksen pituus: tapahtumakohtaisten tietojen mukaisesti

Ajon kesto: 4-8 h (muutettu 3.3.2026)

Ajosuunta: radan olosuhteiden mukaisesti

Ratapinnoite: kyseisen radan olosuhteiden mukaisesti



2.3

Lahtojarjestys maaraytyy satunnaisesti. Jarjestaja voi kayttda myds muuta
Iahtojarjestyksen maaraytymisperustetta, mikali siitad ilmoitetaan kyseisen testin tiedoissa.
2.4

Varaslahdosta seuraa varikkopysahdys ja lisatehtavia.

2.5

Pit lanen nopeusrajoitus maaraytyy kyseisen radan sdantéjen mukaisesti.
Nopeusrajoituksen ylittdmisesta seuraa varikkopysahdys ja lisatehtavia. Toistuvasta
ylinopeudesta voidaan rangaista aina tapahtumasta sulkemiseen asti. (muutettu 3.3.2026)
3. ILMOITTAUTUMINEN TAPAHTUMAAN

3.1

IImoittautuminen tapahtuu verkkosivun kautta.

3.2

Joukkue voidaan ilmoittaa vahintaan kahdella kuljettajalla.

3.3

IImoittautua voivat kaikki B-ajokortin haltijat, joilla on aikaisempaa kokemusta ajamisesta
moottoriradalla, kartingradalla, jadradalla tai muissa vastaavissa ajotilanteissa.

3.4

IImoittautuminen katsotaan hyvaksytyksi, kun ilmoittautumislomake on taytetty ja
lahetetty seka osallistumismaksu on maksettu jarjestajan pankkitilille. Erillista
vahvistusviestia ei laheteta.

3.5

IImoittautumisen yhteydessa annettuja tietoja voidaan muuttaa osallistujakokouksen
alkuun saakka tapahtumapaivana.

3.6

Ennakkoilmoittautumisajan paatyttya tapahtumaan voi ilmoittautua tapahtuman
sihteeristossa aikataulun mukaisesti, mikali vapaita paikkoja on jaljella.

3.8

Osallistumisilmoituksen lahettamalla osallistuja vahvistaa, etta:

3.8.1

Han sitoutuu noudattamaan tapahtuman saantoja.

3.8.2

Ajoneuvo tayttaa tekniset maaraykset.

3.8.3.

Osallistuja vastaa ajanottotransponderin katoamisesta tai vahingoittumisesta. MyLaps-
transponderin arvo on 800 €.

3.8.4.

Osallistuja vastaa kaikista moottoriradalle ja rata-alueen rakenteille aiheuttamistaan
vahingoista ja sitoutuu korvaamaan ne viimeistaan 10 paivan kuluessa asiaa koskevan
korvausvaatimuksen vastaanottamisesta.

3.7



3.8.5. Osallistuja ymmartaa, etta Street2Track-tapahtumaan osallistuminen voi olla vaarallista
hanen hengelleen, terveydelleen seka kaytettavalle ajoneuvolle, mutta hyvaksyy tasta
huolimatta osallistuvansa tapahtumaan omalla vastuullaan. Jarjestéja, jarjestadjan
henkilosto, radan omistaja tai radan omistajan henkil6sto eivat vastaa mahdollisista
onnettomuuksista tai niiden seurauksista, paitsi silloin, kun vahinko on aiheutunut edelld
mainittujen henkiléiden toiminnasta tai laiminlyonnista.

3.8.6.

Osallistuja vastaa kaikista tapahtuman aikana muille osallistujille tai kolmansille
osapuolille aiheuttamistaan vahingoista. Mikali vahingon syntymiseen on osallistunut
useampi henkild eika osapuolten vililla synny sopimusta, ratkaistaan asia Viron tasavallan
lainsdadanndn mukaisesti. Jarjestaja, jarjestdjan henkilostd, radan omistaja tai radan
omistajan henkilosto eivat missaan tilanteessa ole tallaisen riidan osapuolia.

4, OSALLISTUMISMAKSU

4.1.

Osallistumismaksu tulee maksaa ennakkoilmoittautumisen yhteydessa jarjestdjan
antamien ohjeiden mukaisesti.



4.2.

Osallistumismaksu 8 tunnin Street2Track-kestavyystestiin on seuraava:

¢ yli 20 paivaa ennen tapahtumaa: 550 €/joukkue

e 20-7 p3ivaa ennen tapahtumaa: 600 €/joukkue

e alle 7 paivaa ennen tapahtumaa: 650 €/joukkue

4.3.

Mikali osallistuja suljetaan tapahtumasta tapahtuman johtajan paatoksell3, jo maksettua
osallistumismaksua ei palauteta.

4.4,

Mikali osallistuja peruuttaa osallistumisensa tapahtumaan, maksettua
osallistumismaksua ei palauteta.

4.5,

Mikali ennakkoon ilmoittautunut osallistuja ilmoittaa jarjestdjalle kirjallisesti tai muulla
pysyvalla tavalla vahint3an viisi (5) paivaa ennen tapahtumaa, ettei osallistu tapahtumaan,
palautetaan hinelle 50 % maksetusta osallistumismaksusta 10 paivan kuluessa
tapahtuman paattymisesta.

5. OSALLISTUJAT

5.1.

Kaikki osallistujat ymmartavat vanhoilla ja edullisilla autoilla ajamiseen seka niiden
korjaamiseen liittyvat riskit.

5.2.

Kaikkien osallistujien tulee esittda voimassa oleva ajokortti ja allekirjoittaa riskien
tiedostamista koskeva vahvistus osallistumisehtojen hyvaksymisesta (liite 2). Mikali
osallistuja ei allekirjoita kyseista vahvistusta, katsotaan hianen hyvaksyneen ehdot siita
hetkesta lahtien, kun han aloittaa liikkumisen testiin osallistuvalla ajoneuvolla.

5.3.

valilta 10-999.

ennakkoilmoittautumisessa, numeron kayttéoikeus kuuluu sille joukkueelle, joka saapuu
ensimmaisend ilmoittautumaan tapahtumapaivana. Muun tai muiden joukkueiden tulee
valita toinen numero ja muuttaa se myo6s kayttamaansa ajoneuvoon.



, silla on oikeus kayttaa

kyseistd numeroa riippumatta ilmoittautumisajankohdasta eika muilla joukkueilla ole
oikeutta kayttda samaa numeroa. Kausikohtaiset kilpailunumerot |6ytyvat jarjestdjan
verkkosivuilta.

5.4.

Testiajon aikana kaikkien ajoneuvossa olevien henkildiden tulee kayttaa teknisissa
maarayksissa maariteltyja turvavarusteita ja pitaa turvavyo kiinnitettyna.

5.5.

Ajoneuvossa saa olla samanaikaisesti vain yksi henkild, myds varikkoalueella ja pit lanella
liikuttaessa.

5.6.

Kaikkien kuljettajien ja joukkueen jasenten tulee olla taysin paihteettomia koko testin ajan.
Kuljettajan uloshengitysilman alkoholipitoisuus saa olla 0 mg/I ja veren alkoholipitoisuus
0,00 %eo.

5.7.

Osallistujan tulee tiedostaa ajoneuvon taydellisen vaurioitumisen tai tuhoutumisen
mahdollisuus. Tahan liittyvia reklamaatioita ei kasitella.

5.8.

Vara-ajoneuvon kaytto on sallittua. Vara-ajoneuvoa saa kayttaa ainoastaan silloin, kun
joukkueen ensisijainen ajoneuvo ei teknisen vian vuoksi pysty jatkamaan testia. Vara-
ajoneuvon tulee olla hyvaksytysti lapaissyt tekninen tarkastus.

Padajoneuvon vaihtamisesta vara-ajoneuvoon on sovittava testin jarjestajien kanssa
ennen vaihdon suorittamista.

Vara-ajoneuvolla ei saa menna radalle ennen kuin kyseinen vaihto on hyvaksytty.

6. MAINONTA

6.1.

Pakolliset mainostarrat voidaan jakaa osallistujille ilmoittautumisen tai teknisen
tarkastuksen yhteydessa. Pakollisten mainostarrojan kaytosta voi luopua maksamalla
jokaisesta pois jatettavasta tarrasta kertaluonteisen osallistumismaksun suuruisen
maksun jarjestajan tilille tai kassaan ennen ilmoittautumista.



7. AUDIOVISUAALINEN MATERIAALI

7.1.

Jarjestajalla on oikeus kayttaa tapahtuman aikana tuotettua dani- ja videomateriaalia
haluamallaan tavalla ilman erillistd korvausta tai erillista suostumusta.

8. PAATOSTEN VOIMAANTULO JA MUUTOKSENHAKU

8.1.

Tapahtuman johtajan ja varikkotuomareiden paatokset tulevat voimaan heti, kun ne on
ilmoitettu.

8.2.

Protestien tekeminen ei ole mahdollista. Perustellut mielipiteet sekd mahdollisten
virheiden osoittaminen ovat kuitenkin tervetulleita. Testin jarjestelytiimi toimii hyvan
harkinnan mukaisesti ja ratkaisee mahdolliset erimielisyydet ja epaselvyydet parhaalla
mahdollisella tavalla kaikkien osapuolten kannalta.

9. YLEISET SAANNOT

9.1.

Ajoneuvojen suurin sallittu nopeus pysakointialueilla ja yleison liikkumisalueilla on
kavelynopeus (enintdan 10 km/h).

9.2.

Pysakointi on sallittu ainoastaan siihen merkityilla paikoilla. Virheellisesti pysakoity
ajoneuvo voidaan siirtda ajoneuvon haltijan kustannuksella.

9.3.

Oleskelu radan ulosajoalueilla ja pelastusteilld on kielletty muilta kuin siihen valtuutetuilta
henkiloilta, ellei henkild ole joutunut alueelle ulosajon tai teknisen vian seurauksena.
9.4.

Moottoriajoneuvon kayttdminen ilman ajo-oikeutta on kielletty. Lasten toiminnasta
vastaavat heidan huoltajansa tai valtuutetut edustajansa.

9.5.

Tupakointi on kielletty kaikissa sisatiloissa, pit lanella seka erikseen merkityilld alueilla.



9.6.

Jarjestajan henkilokunnan antamia ohjeita on noudatettava. Ohjeiden laiminlyénnista
voidaan rangaista aina tapahtumasta sulkemiseen asti.

9.7.

Jarjestajalla on oikeus evata osallistuminen tapahtumaan, mikali maarattya sakkoa ei ole
maksettu. Sakot maaraa tapahtuman johtaja.

10. TESTIN KULKU

10.1. Yleista

10.1.1.

Tapahtuman aikataulu julkaistaan ennen tapahtumaa jarjestajan virallisissa
tiedotuskanavissa (kohta 1.2) seka tapahtumapaikalla tapahtumapaivana.

10.1.2.

Tapahtuman aikana tapahtuma-alueella on noudatettava kyseisen radan
turvallisuusmaarayksia ja saantoja, ellei tissa tapahtuman ohjeessa toisin maarata.
10.1.3.

Testin 1ahtojarjestys muodostetaan ilmoittautumisjarjestyksen perusteella siten, ett
aikaisemmin ilmoittautunut joukkue saa paremman lahtépaikan satunnaisessa
jarjestyksessa. Lahtojarjestyksen vahvistaa jarjestelytiimi, ellei tapahtuman tiedoissa ole
ilmoitettu muuta. limoittautumishetkeksi katsotaan ilmoittautumislomakkeen
[ahettaminen JA osallistumismaksun saapuminen jarjestajan ilmoittamalle pankkitilille tai
maksaminen kateisella testin ilmoittautumisessa. Lahtojarjestyksesta ei voi valittaa.
10.1.4.

Testissa on kaytossa kierrosaikojen vahimmaisrajat, joita nopeammin kierrosta ei saa ajaa.
Kierrosajan alittamista pidetaan vakavana rikkomuksena, josta seuraa rangaistus.
Kierrosaikarajan lisaksi voidaan maarittdad myos radan tietyille sektoreille vahimmaisajat.
Naiden alittamista kasitellaan samalla tavalla kuin kierrosaikarajan rikkomista.

Tapahtumasta riippuen jarjestija voi asettaa erilaisia kierrosaika- ja ratasektorikohtaisia
aikarajoja. Jokaisesta liian nopeasti ajetusta kierroksesta tai sektorista seuraa rangaistus.
Sallittua nopeammin ajetut kierrosajat seka kierrosajat, jotka sisaltavat liilan nopeasti
ajetun sektorin, poistetaan ajanottojarjestelmasta.

10.1.5.

Pit lanen nopeusrajoitus maaraytyy paikallisten liikennejarjestelyjen tai jarjestajan
antamien ohjeiden mukaisesti, enintdan 20 km/h. (muutettu 3.3.2026)

10.1.6.

Jokaisella joukkueella tulee olla varikkoalueella vahintaan yksi 6 kg:n sammutin jokaista
ajoneuvoa kohden.

10.1.7.

Pit lanelta radalle poistuttaessa pit lanea merkitsevan valkoisen viivan ylittdminen on
kielletty.

10.1.8.



Osallistujan tulee koko ajan seurata ratatuomareiden antamia merkkeja. Mahdollisista
vaaratilanteista ilmoitetaan lipuilla ja/tai LED-naytailla.

10.1.9.

Joukkueen tulee nimeta tiimin johtaja ja merkita hianen tietonsa
ilmoittautumislomakkeeseen. Tiimin johtajan tehtavana on varmistaa, etta kaikki
jarjestdjan antamat tiedot valittyvat joukkueen jasenille.

10.1.10.

Jarjestaja viestii joukkueiden kanssa lippujen, kylttien ja nayttdjen avulla.
10.1.11.

Kaikkia annettuja maarayksia on noudatettava valittomasti.

10.1.12.

Kuljettaja, joka ei noudata annettuja maarayksia, poistetaan ajosta tai hanen
osallistumisensa testiin keskeytetaan.

10.1.13.

Radalle paasy suljetaan viisi (5) minuuttia ennen testin paattymista.



10.1.14.

Joukkueen jasenten maarasta riippumatta pakollisten kuljettajanvaihtojen maara
lasketaan kaavalla:

"Testin kesto taysina tunteina miinus yksi."

Esimerkiksi kahdeksan (8) tunnin testissd joukkueen on tehtiva vahintaan seitseman (7)
kuljettajanvaihtoa ja neljan (4) tunnin testissa vahintaan kolme (3) kuljettajanvaihtoa.
Kaavassa kaytetaan testin virallisesti ilmoitettua kestoa, ei kyseisen joukkueen todellista
ajoaikaa.

Kuljettajanvaihdoksi katsotaan tilanne, jossa ajoneuvoa kuljettava henkil6 vaihtuu toiseen
kuljettajaan ja uusi kuljettaja ajaa tdman jalkeen radalla vdhint3an viisi (5) kierrosta.
10.1.15.

Kuljettajanvaihtoa ei lasketa pakolliseksi kuljettajanvaihdoksi, mikali joukkueen ajoneuvo
on saapunut pit lanelle vasta sen jalkeen, kun radalle on annettu Code 60 -merkki joko
fyysisilla tai sahkoisilla lipuilla.

Mikali joukkue oli saapunut pit lanelle ennen Code 60 -tilan voimaantuloa,
kuljettajanvaihto lasketaan pakolliseksi kuljettajanvaihdoksi.

Pit lanen alkukohdaksi katsotaan ajanottolinja, joka merkitsee pit lanen alkua.

10.2. Tekninen tarkastus

10.2.1.

Kaikkien testiin osallistuvien ajoneuvojen on lapaistava tekninen tarkastus ennen ajon
alkua.

10.2.2.

Ajoneuvoa koskevat tekniset vaatimukset on esitetty teknisia maarayksia koskevassa
asiakirjassa.

10.2.3.

Jarjestajan suorittamassa teknisessa tarkastuksessa tarkastetaan pistokoeluonteisesti
ajoneuvon tarkeimmat turvallisuuteen liittyvat rakenteet ja jarjestelmat, jotta saadaan
yleiskuva ajoneuvon teknisestd kunnosta.

10.2.4.

Joukkueen jasenet vastaavat yhdessa ajoneuvon teknisesta kunnosta.



10.2.5.

Jarjestaja ei vastaa minkaan ajoneuvon teknisesta kunnosta, mutta sillad on oikeus todeta
ajoneuvo teknisesti puutteelliseksi ja estda sen paasy radalle.

10.2.6.

Kaikki mahdollisen turvallisuusriskin aiheuttavat viat on korjattava ennen testiin
osallistumista.

10.2.7.

Testin 13ht66n saa osallistua ainoastaan teknisen tarkastuksen hyvaksytysti |apaissyt
ajoneuvo. Hyvaksytysta tarkastuksesta merkiksi tekninen tarkastus kiinnittaa ajoneuvoon
hyvaksyntatarran.

10.2.8.

Testiin osallistuminen ilman hyvaksytysti suoritettua teknista tarkastusta on kielletty.
10.3. Tankkaus

10.3.1.

Kuljettajan vaihtaminen tankkauksen aikana on kielletty. Kuljettaja ei saa poistua autosta
tankkauksen aikana.

Tama kielto ei koske yhden kuljettajan joukkueita.

Kuljettajanvaihto on tehtava vahintdan 50 metrin paassa tankkausalueesta tai
osallistujakokouksessa ilmoitetussa paikassa.

10.3.2.

Tankkaajien tulee kayttaa ajohaalaria (esimerkiksi ajoasua), suojalaseja ja kasineita.
Kaikkien naiden varusteiden tulee olla vahintaan vaikeasti syttyvaa materiaalia.

10.3.3.

Ajon aikana tankkaus on sallittu ainoastaan moottoriradan huoltoasemalla, ellei jarjestéja
ole erikseen toisin sallinut.

10.3.4.

Tankkauksen aikana ajoneuvoa ei saa korjata, huoltaa, renkaita vaihtaa eika kuljettajaa
vaihtaa.

Tankkauksen jalkeen kaikkien henkildiden on poistuttava valittdmasti tankkausalueelta.



10.3.5.

Renkaan ja pakoputken paan tulee tankkauksen aikana olla suojattuna palonkestavalla
peitteella tai metallisella suojalla. Jokaisen joukkueen tulee varata kaytt6onsa yksi
palonkestédva peite (esimerkiksi sammutuspeite) sekd metallinen suoja pakoputken p3in
peittamista varten.

10.3.6.

Moottori on sammutettava tankkauksen ajaksi.

10.3.7.

Polttoaineen ldikyttaminen maahan on kielletty. Mikali polttoainetta paasee maahan,
joukkueen on siivottava se valittomasti.

10.3.8.

Tankkausalueelta poistuttaessa pit lanella liikkuvalla ajoneuvolla on etuajo-oikeus.
Tankattavan ajoneuvon on varmistettava turvallinen poistuminen tankkausalueelta.
10.4. Liput

10.4.1. Vihrea

Rata on vapaa. Testi jatkuu normaalisti.

10.4.2. Valkoinen

Radalla on hidas ajoneuvo. Jatka varovasti normaalissa ajorytmissa. Ohittaminen on
sallittua.

10.4.3. Sininen

Al3 est3 ohitusta. Nopeampi ajoneuvo on saavuttamassa tai saavuttanut sinut.

10.4.4. Keltainen

Vaara radalla. Ohittaminen on kielletty. Ohittaminen on sallittua jalleen vihreaa lippua
nayttavan ratatuomaripisteen jalkeen.

10.4.5. Kaksi heilutettua keltaista lippua

Suuri vaara radalla. Ohittaminen on kielletty. Ohittaminen on sallittua jalleen vihreaa
lippua nayttavan ratatuomaripisteen jalkeen.

10.4.6. Punainen

Testi on keskeytetty. Siirry valittomasti pit lanelle enintdan 50 km/h nopeudella.



10.4.7. Musta (BLACK FLAG)

Pakollinen pysahtyminen pit lanelle. Naytetaan yhdessa testiajoneuvon numeron kanssa.
Kuljettajan on siirryttava valittomasti pit lanelle. Mikali kuljettaja jattda mustan lipun
huomiotta kolmen kierroksen ajan, otetaan kayttéon Code 60, kunnes kyseinen ajoneuvo
on poistunut radalta.

10.4.8. Code 60

Koko radalla on voimassa 60 km/h nopeusrajoitus ja ohittaminen on kielletty.
Ohittaminen on jalleen sallittua heti, kun ratatuomaripisteessa nakyy vihrea lippu.
Ratatuomaripisteelle asti ei tarvitse ajaa ennen ohituksen aloittamista.

10.4.9. Musta lippu oranssilla ympyralla

Tekninen vika. Naytetdan yhdessa testiajoneuvon numeron kanssa.

Kuljettajan on siirryttava pit lanelle ensimmaisen turvallisen mahdollisuuden tullen.

10.5. Hitaamman ajoneuvon ohittaminen

10.5.1.

Ohitustilanteen turvallisuudesta vastaavat seka ohittava etta ohitettava kuljettaja.
10.5.2.

Kuljettajalle, joka estaa takaa lahestyvan nopeamman ajoneuvon ohituksen, maarataan
rangaistus.

10.5.3.

Kuljettajalle, joka ohittaa edelld ajavan aggressiivisesti ja/tai vaarallisesti, maarataan
rangaistus.

10.5.4.

Toistuvien rikkomusten tapauksessa jarjestajalla on oikeus sulkea kuljettaja ja/tai joukkue
pois testista.

10.5.5.

Jarjestaja voi kieltaa ohittamisen vaarallisilla rataosuuksilla. Asiasta tiedotetaan erillisella
tiedotteella.



10.6. Virheiden kirjaaminen

10.6.1.

Testin aikana tehdyt virheet jaetaan kolmeen luokkaan:

i) Pieni virhe - virhe, joka ei aiheuta valitonta vaaraa tai vahinkoa, esimerkiksi:

¢ radan rajojen ylittAminen kaikilla neljalla pyoralla

e ajoneuvon hallinnan menettdminen (spin)

e pit lanen valkoisen viivan ylittAminen

e muut vastaavat rikkomukset.

ii) Suuri virhe - virhe, joka aiheuttaa valitont3 vaaraa tai vahinkoa, esimerkiksi:

¢ ohittaminen keltaisten lippujen alueella

e sallitun kierros- tai sektoriajan alittaminen

e tormayksen aiheuttaminen

e ylinopeus pit lanella

e ylinopeus Code 60 -alueella

¢ mika tahansa tankkausmaaraysten rikkominen.

i) Erittdin suuri virhe - epareilu, térkean epaasiallinen, moraaliton tai erittiin vaarallinen
toiminta.

10.6.2.

Testin johtaja pitaa kirjaa joukkueiden tekemista virheista. Virheet kirjataan
joukkuekohtaisesti riippumatta siita, kuka joukkueen kuljettajista oli ajoneuvon ratissa
rikkomuksen tapahtuessa.

Kolme pienta virhetta vastaa yhta suurta virhetta.

Kolmen pienen virheen tayttyessa tai yhden suuren virheen jalkeen joukkue maaratian
ilmoituksen saatuaan pit lanelle suorittamaan rangaistus.

Mikali joukkueelle kertyy yhteensa kolme suurta virhetta (joko kolmen pienen virheen
yhdistelmista tai suorista suurista virheista), kyseinen testi paattyy joukkueen osalta eika
joukkue saa enaa palata radalle.

Testi paattyy valittomasti myos silloin, jos joukkue syyllistyy erittiin suureen virheeseen.
Kierros- ja sektoriaikojen rikkomiset eivat kerry yhdessa muiden suurten virheiden kanssa,
vaan niita seurataan erikseen.

Kolme sallittua nopeampaa kierrosta tai sektorisuoritusta tarkoittaa testijoukkueelle
kyseisen testin valitonta paattymista.



10.6. Testin ennenaikainen paattaminen

10.6.1.

Jarjestajalla on oikeus kutsua vaarallisesti ajava tai teknisesti viallinen ajoneuvo varikolle
nayttamalla mustaa lippua. Mustan lipun saanut ajoneuvo ajaa kierroksen loppuun ja
poistuu radalta pit lanelle ensimmaisen turvallisen mahdollisuuden tullen.

10.6.2.

Mikali testiajon aikana syntynytta vaaratilannetta ei pystyta poistamaan, ajo keskeytetaan
punaisella lipulla, kunnes tilanne on saatu turvalliseksi.

10.6.3.

Testin aikana teknisen vian vuoksi pysahtynyt ajoneuvo hinataan varikkoalueelle, jossa
joukkueella on oikeus suorittaa tarvittavat korjaukset ja jatkaa ajoa, mikali korjaus
onnistuu.

Ajoneuvo hinataan vain siina tapauksessa, ettd se on mahdollista ajoneuvon kunto ja
radalla vallitseva tilanne huomioon ottaen. Muussa tapauksessa ajoneuvo siirretaan
I[ahimpaan turvalliseen paikkaan ja kuljetetaan varikkoalueelle testin paattymisen jalkeen.
10.6.4.

Ajon jatkaminen edellyttaa, etta suoritetut korjaukset esitetdan varikkotuomareille
tarkastettaviksi.

10.6.5.

Mikali testi keskeytetaan, osallistumismaksua ei palauteta.

11. PALKINTOJENJAKO

11.1.

Palkintojenjako jarjestetaan valittomasti testin paattymisen jalkeen.

11.2.

Testin lopputuloksen maarittamiseen kdytetaan yhta seuraavista vaihtoehdoista:

11.2.1.

Joukkue, jonka kierrosajat ovat tasaisimmat, sijoittuu ensimmaiseksi. Toiseksi sijoittuu
joukkue, jonka kierrosajat ovat toiseksi tasaisimmat, ja niin edelleen.



Tasaisuuden arvioinnissa kaytetaan kaikkien kierrosten keskinopeuksia, joiden
keskihajonta lasketaan Excelin STDEV.P-funktiolla. Parempi tulos on pienempi
keskihajonta.

Kierrosaikojen laskentaan sisaltyy koko testiaika, mukaan lukien kuljettajanvaihdot,
tankkaukset, korjauspysahdykset, rangaistuspysahdykset jne.

Joukkue voidaan ottaa mukaan tuloksiin vain, jos se on ajanut vahintdan 75 % eniten
kierroksia ajaneen joukkueen kierrosmaarasta eika sita ole suljettu testista
rangaistuksena.

Teknisen vian tai onnettomuuden vuoksi keskeyttaminen ei esta tuloksen saamista, mikali
75 %:n vaatimus tayttyy.

11.2.2.

Paremmuusjarjestys voidaan maarittda myos ajettujen kierrosten lukumaaran perusteella
siten, etta eniten kierroksia ajanut joukkue sijoittuu ensimmaiseksi.

11.2.3.

Jarjestaja voi paattad myos muusta tulosten maaraytymisperusteesta. Talloin osallistujille
on ilmoitettava asiasta viimeistdan osallistujakokouksessa.

11.2.4.

Kunkin testin tulosten maaraytymisperuste ilmoitetaan kyseisen testin
ilmoittautumistiedoissa.

11.2.5.

Jokaisessa testissa jaetaan erikoispalkintona "Street2Trackin Rautamies" -arvonimi
joukkueelle, joka suorittaa koko testin yhdella kuljettajalla.

Yhden kuljettajan joukkueeseen ei sovelleta kohdassa 5.3 maarattya
vahimmaiskuljettajanvaihtojen maaraa.

Arvonimi myonnetaan, mikali kyseinen joukkue on ajanut vahintdan 75 % eniten kierroksia
ajaneen joukkueen kierrosmaarasta.

Mikali testiin osallistuu useampi yhden kuljettajan joukkue, "Street2Trackin Rautamies" -
arvonimi myonnetaan jokaiselle osallistujalle, joka tayttaa edella mainitut vaatimukset.



12. KAUSIKOHTAINEN PAREMMUUSJARJESTYS

12.1.

Testeihin osallistuvien joukkueiden tuloksista pidetaan kausikohtaista pistekirjanpitoa,
jonka perusteella maaraytyy kauden lopullinen paremmuusjarjestys.

12.2.

Paremmuusjarjestys on ajoneuvokohtainen edellyttien, etta joukkue kayttda samaa
nimea. Mikali joukkue kayttaa vara-ajoneuvoa, myos silla saavutettu tulos lasketaan
mukaan.

12.3.

Mikali joukkue vaihtaa testiajoneuvoa kesken kauden, ajoneuvon vaihto on rekisteroitava
jarjestajalle, jotta joukkue voi jatkaa pisteiden keraamista.

Ajoneuvon vaihtaminen on mahdollista vain, mikali joukkueen johtaja on sama myds
uuden ajoneuvon kanssa ja vahintaan 50 % kuljettajista on osallistunut saman kauden
testeihin edelliselld ajoneuvolla.

12.4.

Joukkueille mydnnetaan pisteitd onnistuneesti suoritetusta testista sen mukaan, kuinka
monta joukkuetta on suorittanut testin hyvaksytysti.

Ensimmaiseksi sijoittunut joukkue saa yhta monta pistetta kuin testin hyvaksytysti
suorittaneita joukkueita oli yhteensa.

Toiseksi sijoittunut saa yhden pisteen vahemman ja niin edelleen siten, etta viimeiseksi
sijoittunut joukkue saa yhden pisteen.

Kauden lopullinen paremmuusjarjestys muodostetaan laskemalla yhteen jokaisen
joukkueen kauden aikana keraamat pisteet. Eniten pisteita kerannyt joukkue sijoittuu
kauden kokonaiskilpailun ensimmaiseksi.

13. AJANOTTOJARJESTELMA

13.1.

Osallistujat sitoutuvat kdyttdmaan ajoneuvossa jarjestijan toimittamaa tai jarjestajan
hyvaksymaa omaa ajanottotransponderia.

13.2.

Mikali transponderi vahingoittuu, katoaa tai sita ei palauteta maaraajassa, osallistuja on
velvollinen korvaamaan transponderin arvon.



13.3.

Transponderit on palautettava tapahtumatoimistoon 60 minuutin kuluessa testin
paattymisesta.

14. LITTEET

Liite 1: Street2Track 2026 tekniset maaraykset

Liite 2: Riskien tiedostamista koskeva vahvistus



Street2Track 2026 — Tekniset mAaraykset

Viimeksi piivitetty 16.2.2026. Viimeisimmé&t muutokset on merkitty punaisella.

1. MAARITELMA

11

Testiin saa osallistua M1- ja N1-luokan umpikorisilla ajoneuvoilla, jotka on valmistettu
vuonna 1984 tai sen jélkeen.

12.

Epéselvissi tapauksissa ajoneuvon soveltuvuus tulee varmistaa testin jarjestéjalta
osoitteesta street2track@gmail.com.

14.

Ajoneuvon teho-painosuhde ei saa ylittda 75 kW / 1000 kg (ajoneuvon rekisteriotteessa
ilmoitettu omamassa). Ajoneuvon omamassa ei saa ylittaa 1500 kg.
Teho-painosuhteen raja on ehdoton. Mikéli suhde ylittda 75 kW /t, kyseinen ajoneuvo ei
ole

hyviksytty Street2Track-tapahtumaan, vaikka ylitys olisi hyvin pieni.

15.

Ahdetut moottorit ja Wankel-moottorit ovat kiellettyja.

1.6.

Kaikki tekniset muutokset, joita ei ole erikseen sallittu, ovat kiellettyja.

T&dma4 on erittdin tirked sdfintd. Mikéli jotakin muutosta ei ole nimenomaisesti sallittu
néissd midrayksissi, sité ei saa tehda.

17.

Ajoneuvon ulkonik6dn tehtdvit merkittdvit muutokset on suositeltavaa hyvaksyttaa
etukéteen jarjestajalla.

18.

Ajoneuvomalli méiritelladn VIN-koodin sekéi ajoneuvon virallisten teknisten tietojen



perusteella.

osoitteesta street2track@gmail.com.

1.9.

Poikkeuksellisen mielenkiintoisten ajoneuvojen osalta jarjestija voi hyvin perustellusta
kirjallisesta hakemuksesta myontéé poikkeuksia mihin tahansa niiden méériysten
kohtaan.

BMW E36, BMW E46, Audi A3, Audi A4 ja Lexus IS eivét kuitenkaan ole téllaisia
poikkeuksellisia ajoneuvoja, joten niiden osalta poikkeuslupaa ei kannata hakea.

2. SALLITUT MUUTOKSET JA LISAYKSET

2.1. Moottori

211

Moottoria ei saa vaihtaa toisen valmistajan moottoriin.

Mikali kiytetddn saman valmistajan toista moottoria, moottorin tehona kiytetdin
valmistajan kyseiselle moottorille virallisesti ilmoittamaa tehoa.

212

Kuljettajat, joiden ajoneuvon valmistaja on ilmoittanut tehon alakanttiin tai joiden
moottoria on viritetty valmistajan ilmoittamaa tehokkaammaksi, voivat
poikkeuksellisen

nopeiden suoritusten perusteella joutua tuomariston erityisen tarkkailun kohteeksi.
Tarvittaessa jirjestdja voi mairata ajoneuvolle tai kuljettajalle suorituskykya
tasoittavia

toimenpiteita.

2.13.

Pakosarjan tulee olla alkuperiinen ja kyseiseen automalliin valmistajan hyviksyma.
Tarvikedfinenvaimentimen kéytto on sallittua.

On kuitenkin erittdin suositeltavaa kiyttd4 alkuperiisté tai sitd vastaavaa



pakoputkistoa

koko jarjestelmén osalta.

Mikali kiytetdin muuta kuin alkuperiisti pakoputkistoa, kohdassa 2.1.4 miérityn
melurajan tayttdminen on suurella todennékéisyydelld mahdotonta, jolloin ajoneuvolla
ei

voida osallistua tapahtumaan.

2.14.

Ajoneuvon melutaso ei saa ylittdd 95 dB, mitattuna 6000 rpm kierrosluvulla FIA:n
melunmittausmenetelmin mukaisesti.

Meluvaatimuksen tulee téyttyd koko testin ajan.

Mikili melutaso mistd tahansa syysti nousee testin aikana sallitun rajan ylépuolelle,
seurauksena on suurella todennikoisyydella musta lippu.

Testié voidaan jatkaa vasta sen jilkeen, kun meluongelma on korjattu, korjaus on
esitetty

teknisessé tarkastuksessa ja tekninen tarkastus on hyviksynyt sen.

Paluu radalle ilman teknisen tarkastuksen hyviksyntié voi johtaa testistd sulkemiseen.
2.15.

Pakoputkiston tulee olla ehji ja tiysin tiivis.

2.16.

Imujirjestelmén tulee olla alkuperéinen ja valmistajan kyseiseen automalliin
suunnittelema.

2.17.

Tarvikeilmansuodattimen seké sen kotelon kéytt6 on sallittua.

2.2. Jousitus

222

Jousituksen perustyypin tulee siilya alkuperiiseni. Sdidettivan jousituksen ja



coilover-

jousituksen kéytto on sallittua.

2.23.

Ainoastaan valmistajan kyseiseen automalliin tarkoittamien tukivarsien ja
alatukivarsien

kéytto on sallittua.

2.24.

Alkuperiisten jousien madaltaminen katkaisemalla on sallittua.

2.2.5.

Kaikkien jousituksen ja alustan osien tulee olla teknisesti hyvéssi kunnossa ja
vélyksettdmii valmistajan sallimien toleranssien mukaisesti.

2.3. Vanteet ja renkaat

231

Ainoastaan tieliikennekéyttoon hyviksytyt E- tai DOT-merkityt renkaat ovat sallittuja.
2.3.2.

Nastarenkaiden kaytt6 on sallittu vain, mikéli siitd on erikseen ilmoitettu kyseisen
testin

tiedoissa.

2.33.

Renkaissa ei saa olla mekaanisia vaurioita.

2.34.

Semi-slick treadwear alle 200 on Kielletty. Treadwear yli 210 on sallittu.
Mikili renkaiden soveltuvuudesta on episelvyytté, asia tulee varmistaa jarjestéjalta.
Jos

jarjestija katsoo renkaat soveltumattomiksi, ne on vaihdettava.

2.4. Kori ja sihkojarjestelmé



241.

Korin kantavaa rakennetta tai koripelteja ei saa muuttaa.

24.2.

Painon keventiminen seké kaikki muut muutokset, joita ei ole erikseen sallittu, ovat
kiellettyja.

2.4.3.

Kuljettajaa ympéaroivien oviverhoilujen, kojelaudan ja muiden valmistajan kyseiseen
automalliin suunnittelemien osien tulee sdilyé alkuperiisiné.

Kuljettajan oven verhoilu voidaan korvata vihintdin 1,0 mm paksulla alumiinilevylla.
2.4.4.

Kattoverhoilu, lattiamatto, matkustajan istuimet, oviverhoilut (kohta 2.4.3
huomioiden),

hattuhylly seké tavaratilan verhoilu voidaan poistaa, ellei jarjestiji ole sité erikseen
kieltdnyt.

2.4.5.

Kojelautaan saa tehdi tarvittavat muutokset lisikatkaisijoiden ja lisimittareiden
asentamista varten.

2.4.6.

Sallittujen muutosten seurauksena kojelautaan tai sen osiin ei saa muodostua teravii
reunoja tai ulkonevia osia, jotka voivat aiheuttaa loukkaantumisvaaran.

2.4.7.

Kaikkien lasien tulee olla E-, e- tai DOT-hyvéksyttyji, valmistajan ohjeiden mukaisia
seki

voimassa olevan tieliikennelainsdddédnnén mukaisia.

248.

Ikkunoissa saa kayttii turvakalvoa. Tummennuskalvon tai muun nikyvyytta



heikentivin

kalvon kéytto takalasissa ja B-pilarin takapuolisissa ikkunoissa on kielletty.

249.

Konepellin alkuperiiset kiinnikkeet suositellaan korvattaviksi ulkoisilla pikalukituksilla,
jotka on asennettava kaikkia turvallisuusvaatimuksia noudattaen.

2.4.0.

Ajoneuvon tulee olla ulkonid6ltién siisti ja esteettisesti hyviksyttava.

Ajoneuvossa ei saa olla merkittivié torméys- tai kulumisvaurioita, jotka voivat haitata
ajamista tai vaarantaa testin turvallisuuden.

2.411.

Ajoneuvon séhkojirjestelméin ei saa tehdd muutoksia tai muutostoiti, jotka
vaikuttavat

ajoneuvon tehoon tai turvallisuuteen.

2412,

Kaikkien sidhkoéliitéintdjen ja -kytkentdjen tulee olla asianmukaisesti tehtyjé ja
eristettyja

oikosulkujen estdmiseksi.

2.413.

Akun sijainnin tulee olla alkuperiinen. Akun plusnapa on suojattava oikosulkujen
estimiseksi.

2.414.

Akun tulee olla erotettu matkustamosta nestetiiviill rakenteella.

2.4.15.

Pohjapanssarien, lisdvalojen sekd muiden koriste-elementtien kiytto on sallittua, mikali
ne eivit aiheuta turvallisuusriskié.

2.4.16.



Ajoneuvon nopeusmittarin tulee olla toimintakuntoinen ja riittdvén tarkka, jotta
nopeusrajoituksia voidaan noudattaa.

2417.

Ajoneuvon turvatyynyt suositellaan poistettaviksi.

2.4.18.

Ajoneuvossa tulee olla toimintakuntoiset valmistajan asentamat suuntavalot, 1dhivalot,
kaukovalot ja jarruvalot.

Rekisterikilven valot ja sumuvalot saa poistaa.

Lisvalojen asentamisessa on noudatettava Suomen tieliikennelainsdadantoa.

2.5. Jarrut

251

Jarrujarjestelmén (kaikkien jarrujen toimintaan vaikuttavien osien jarrupolkimesta
jarrulevyihin asti) tulee olla valmistajan kyseiseen automalliin suunnittelema ja
erinomaisessa toimintakunnossa.

Jarrusatulat ja jarrulevyt saa vaihtaa alkuperiisti tehokkaampiin. Korvaavien osien
tulee

olla valmistettu kéytettéviksi autoissa. Moottoripyorien tai muiden ajoneuvojen
jarrukomponenttien kiytto on kielletty.

2.5.2.

Mikali valmistaja on varustanut automallin ABS-jarruilla, jirjestelméin saa poistaa
kéytosta

tai poistaa kokonaan.

25.3.

Jarruputkissa ja jarruletkuissa ei saa olla halkeamia eiké ruostetta.

2.5.4.

Jarrulevyt, jarrupalat ja jarruneste tulee olla hiljattain vaihdettuja, ja koko



jarrujarjestelméa

on huollettava perusteellisesti.

2.5.5.

Jarrujen jadhdytysté parantavien osien (jaihdytysilmaa ohjaavat letkut ja suojukset)
kayttd

on sallittua.

NA&it4 osia ei saa kiinnittds pyoriin eikd muihin pyoriviin osiin.

2.5.6.

Automalliin tarkoitettujen jalkimarkkina-performance-jarrulevyjen ja -palojen kéytto on
sallittua.

2.5.7.

Jarruputkisto voidaan asentaa matkustamoon. Asennuksessa on noudatettava FIA:n
kansainvilisen urheilusdinnoston Liitteen ] mAarayksia.

2.6. Polttoainejarjestelma

2.6.1

Polttoainejirjestelmén (kaikkien osien polttoainesiilion korkista sylinterikanteen asti)
tulee olla alkuperiinen ja valmistajan kyseiseen automalliin suunnittelema.

2.6.2.

Ainoastaan Suomessa vahittdismyynnissé saatavia moottoripolttoaineita (bensiini,
diesel,

esimerkiksi 95E, 98E ja D) saa kiyttaa.

2.6.3.

Polttoainejirjestelmiin saa asentaa lisiséilion polttoainepumpun kuivakiynnin
estdmiseksi.

Lisdsiilion enimmaAistilavuus on 1,5 litraa.

Asennuksessa on noudatettava FIA:n kansainvélisen urheilusidinnoston Liitteen ]



maariyksia.

Lis&s4ilio on erotettava matkustamosta nestetiiviilla rakenteella.

2.7. Ohjaus

271

Ohjausjarjestelmén tulee olla alkuperiinen, valmistajan kyseiseen automalliin
suunnittelema ja toimintakuntoinen.

2.72.

Ohjauslukon ja muiden mekaanisten varkaudenestolaitteiden poistaminen on
suositeltavaa.

2.7.3.

Ohjauspy6rin saa vaihtaa urheilumalliseen ohjauspy6rain.

2.8. Muu varustus

281

Ajoneuvossa tulee olla hinauslenkki seké edessi etté takana.

Hinauslenkin tulee olla térméystilanteessa turvallinen, mutta samalla riittdvén luja
mahdollistamaan my®6s lukkiutuneilla pyo6rilli tai kokonaan ilman pyo6rié olevan
ajoneuvon

hinaaminen.

Mikali kaytetddn irrotettavaa hinauslenkkis, sité ei saa pitéa kiinnitettyné ajoneuvoon
ajon

aikana. Sen tulee olla kiinnitettynd matkustamossa helposti l6ydettdviin ja helposti
saatavilla olevaan paikkaan.

2.8.2.

Mikali hinauslenkki puuttuu tai rikkoutuu hinauksen aikana, hinausvéline kiinnitetdin
ajoneuvoon nopeimmalla ja tarkoituksenmukaisimmalla tavalla.

Jarjestija pyrkii mahdollisuuksien mukaan vélttimé&én vaurioiden syntymisti



hinauksen

aikana, mutta ei voi taata niiden valttimista eiké vastaa mahdollisista vahingoista.
2.8.3.

Turvakaaren ja turvakaariston kiytto on sallittua.

Niiden tulee téyttd4 FIA:n kansainvilisen urheilusddnnostén Appendix J:n artiklan 253
vaatimukset.

2.8.4.

Kiintedselkaisten kuppi-istuinten ja monipisteturvavéiden kaytt6 on sallittua
ainoastaan,

mikéli ajoneuvossa on turvakaari tai turvakaaristo.

Saadettiviselkdisii tarvikeistuimia saa kéytta, mikili ne kiinnitetdén alkuperéisiin
kiinnityspisteisiin tai FIA:n kansainvilisen urheiluséénndston Liitteen J artiklan 253
mukaisiin istuinkiinnikkeisiin.

Istuin tulee olla FIA-hyviaksytty (hyviksynti saa olla vanhentunut) tai CE-merkitty.
2.8.5.

Kuppi-istuimet ja monipisteturvavyot on asennettava FIA:n kansainvélisen
urheilusdinnéston Liitteen J artiklan 253 mukaisesti.

Turvavarusteiden tulee olla ehjié.

FIA-hyviksynté saa olla vanhentunut.

Ainoastaan sellaiset FIA-hyviksytyt istuimet ovat sallittuja, jotka kiinnitetd&n
sivukiinnityksilla.

Pohjasta kiinnitettivien tarvikeistuimien kéytto ei ole sallittua.

2.8.6.

Sellaisten istuinten kéytto on kielletty, joissa ei ole pddntukea tai joihin valmistaja ei
ole

suunnitellut padntukea.



Istuinten kiinnitysten tulee olla valmistajan kyseiseen automalliin tarkoittamat.
2.8.7.

Kaikki muutokset, joita ei ole kuvattu niissi teknisissd mairiyksissi, ovat kiellettyja
ilman

jarjestijin etukiteen kirjallisessa tai muuten pysyvasti tallennettavassa muodossa
antamaa hyvéksyntia.

3. TURVALLISUUSMAARAYKSET

31

Teknisen tarkastuksen pa#toksistd, jotka koskevat turvavarusteiden
vaatimustenmukaisuutta tai niiden kaytt64, ei voi valittaa.

Minké tahansa turvallisuusméériayksen rikkominen johtaa valittém&aan sulkemiseen
testistd, kunnes puute on korjattu.

3.2.

Ajoneuvossa ei saa olla irrallisia esineiti.

3.3.

Akku on kiinnitettdva joko alkuperiiselld kiinnityksella tai metallisella kiinnikkeelld ja
vahintién kahdella lujuusluokan 8.8 pultilla, joiden halkaisija on véhintd4n 8 mm.
34.

Akun plusnapa on suojattava.

3.5.

Ajoneuvon kaikkien ovien tulee olla avattavissa seké sisilta etti ulkoa koko
tapahtuman

ajan.

3.6.

Ajoneuvon ikkunoiden ja kattoluukun tulee olla suljettavissa.

Kuljettajan puoleisessa sivuikkunassa suositellaan kéytettévéksi turvaverkkoa.



Vain tarkoitukseen valmistetut FIA:n hyviksymaét turvaverkot ovat sallittuja.

3.7.

Konepellin alkuperédinen avausmekanismi suositellaan poistettavaksi ja korvattavaksi
pikalukitusjarjestelmallé.

3.8.

Testin aikana kuljettajien tulee kayttaa asianmukaisesti kiinnitettyd auto- tai
moottoripyorakyparia.

39.

Kypéréat on esitettévi teknisessé tarkastuksessa ennen testin alkua.

3.10.

Kypéarissé tulee olla selkeésti luettava ja ehja E-hyvaksyntd, DOT-merkinti tai FIA-
homologointi (voi olla vanhentunut).

Liséksi sallitaan seuraavat standardit:

» Snell Foundation 1995-SA, 2000-SA ja 2005-SA

« SFI Foundation SFI Spec 31.1A, 31.1, 31.2A ja 31.2

« British Standard Institution BS-6658-85 Type A/FR ja Type A

- FIA 8860-2004

- FIA 8860-2010

« Snell SA2010

« Snell SAH2010

» Snell M2000

« Snell M2005

+ Snell M2010

311

Kypérin tulee olla puhdas, ehjé seké vailla halkeamia ja repedmié. Kypérii ei saa olla

maalattu uudelleen.



Tekniselld tarkastuksella on oikeus hyliti kypéri, joka ei edes osittain tiytd timéan
kohdan

vaatimuksia.

3.12.

Sammuttimen kiytto on erittéin suositeltavaa.

Mik4ili ajoneuvossa on sammutin, se on kiinnitettiva metalliseen telineeseen tai
kannakkeeseen, joka on kiinnitetty auton koriin vihintdén kahdella lujuusluokan 8.8
pultilla, joiden halkaisija on vihintd4n 8 mm.

Sammutin on kiinnitettdvé telineeseen kahdella metallisella kiristyspannalla.

3.13.

Kaikki turvavarusteet on kiinnitett#vé niille tarkoitetuilla kiinnitysvilineilla siten,
etteivit ne

voi irrota ajon aikana.

3.14.

Turvavarusteiden tulee olla helposti saatavilla.

3.15.

Ajoasun (haalari) tulee olla sulamattomasta materiaalista valmistettu ja siiné tulee olla
pitkét hihat ja lahkeet.

Jalkineiden tulee olla umpinaiset.

Késineiden kaytto on suositeltavaa.

Myos tyokayttdon tarkoitettu haalari soveltuu.

4, MUUT MAARAYKSET

HUOM! HUOM!

Kaytinto on osoittanut, etti seuraava kohta on yksi teknisten méarédysten vaikeimmin
ymmaérrettivisti ja toteutettavista kohdista.

Siksi se on tilla kertaa kirjoitettu erityisen yksityiskohtaisesti siini toivossa, etti se



olisi

helpompi ymmértiai ja toteuttaa.

4.1 Kilpailunumerot

Jarjestija toimittaa kilpailunumerot ensimmaéiseen Street2Track-tapahtumaan
osallistuville kilpailijoille.

Ensimmaisen tapahtuman osallistumismaksu sisiltia kilpailunumerot.

Kilpailijan tulee kiinnitt44 jirjestdjén toimittamat numerot ajoneuvoon ennen teknisti
tarkastusta ja pitdi ne nikyvilld koko tapahtuman ajan.

Mikili numerot vaurioituvat tai katoavat, jirjestéja voi tarvittaessa toimittaa uudet

numerot erillistd maksua vastaan.



